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Assembleia Municipal

MOCAO
Por um futuro com Transportes Publicos de Qualidade no Municipio da

Moita e na Area Metropolitana de Lisboa

0 novo Passe Social, que tera inicio daqui a pouco mais de um més, representa muito para a Area
Metropolitana de Lisboa, e para este municipio em particular.

Em primeiro lugar, em termos histéricos representa décadas de reivindicagdes da nossa populacéo e
dos nossos autarcas para a integracao das freguesias do concelho da Moita nas coroas do Passe Social.
Demorou mais de 40 anos, mas finalmente todos os municipes da Moita poder&o usar apenas um Unico
passe. Tivesse a proposta do PCP sido aprovada na Assembleia da Republica em 2016, tal como foi
aprovada uma mogao nesse sentido em todas as Assembleias Municipais da Area Metropolitana de
Lisboa, e aqui por unanimidade, e teriamos ganho 3 anos neste processo. Mas mais umavez PS e PSD,
gue aqui votaram a favor, |4 onde se pode realmente decidir, votaram contra, e BE e CDS ficaram-se

pela abstencéo.

Ainda na Historia e integrando o Planeamento e Gestéo do Territério, representa também uma forma
de pensar a mobilidade muito diferente daquela que predominou desde finais da década de 80 do
século passado, quando os investimentos em Transportes Publicos, e nas Empresas Publicas de
transportes, foram subjugados a ldgica do transporte individual.

Sem deixar a Historia, o Planeamento e Gestdo do Territério, e incluindo a Governacao, este passo
representa também a assuncdo de um erro estratégico de se ter criado e extinto uma Autoridade
Metropolitana de Transportes de Lisboa sem que nunca lhe tenham sido concedidas todas as condigdes
necessarias e suficientes para que cumprisse o seu papel, tendo deste modo sido permitido que
durante décadas tenham subsistido e multiplicado descoordenages varias e milhares de tarifas de
transportes a aplicar a quem desgracadamente tivesse que se deslocar pela AML em transportes

publicos.

Entrando também na Economia, representa o assumir envergonhado do erro de se ter privatizado o
operador rodoviario publico e concessionado servigos ferroviarios, hoje espartilhados em vérias
empresas privadas, algumas detidas por grupos internacionais que, curiosamente, por sua vez séo
detidos no todo, ou ha sua maior parte, por empresas estatais estrangeiras sujeitas as mesmas regras

de mercado e regulac&o europeias que por ca sdo usadas para justificar toda e qualquer desregulacéo.
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Em termos Sociais, esta medida representa para as familias um ganho extraordinério, pois além da
simplificac&o tarifaria, que n&do é de menosprezar, representa uma diminui¢&o substancial dos seus

custos fixos mensais em deslocacdes casa-trabalho, casa-escola, ou apenas em lazer.

Em termos ambientais, s6 com uma forte aposta no desenvolvimento e na promocéo do transporte
publico se conseguirdo atingir as metas de descarbonizacéo do Pais e da sua Economia com que
Portugal, e bem, se comprometeu.

Com o Regime Juridico do Servi¢o Publico do Transporte de Passageiros aprovado em 2015, chegou
uma primeira “transferéncia de competéncias”, e assim, ja sabemos que para a Camara Municipal da
Moita o esfor¢o se vai situar em aproximadamente 800.000€ anuais. Um valor que, por exemplo, seria
0 equivalente a uma descida de 12% no IMI cobrado no municipio, passado a taxa dos atuais 0,38 para

perto de 0,33, ou seria 0 equivalente a comprar 4 autocarros para 0 municipio, por ano.

Agui chegados, torna-se necessario exigir do Governo (deste e do proximo) que assuma as suas
responsabilidades, e que revertam o caminho de destrui¢cdo do sector publico de transportes trilhado
nas ultimas décadas, que a semelhanca de outras areas de atividade, pouco mais conseguiram do que
degradar servigos e fechar sectores da industria fundamentais para a economia do pais. Hoje em dia
ja ndo construimos nem comboios nem barcos em Portugal e até a sua manutencéo ndo consegue
satisfazer as necessidades de frotas envelhecidas. E que cada vez que um membro do governo acena
a distancia com o menor défice da histéria da democracia portuguesa, a0 mesmo tempo que
encontramos sorrisos deleitados de militantes socialistas, também encontramos milhdes de
portugueses descontentes com a falta de investimento em pessoas e equipamentos fundamentais ao
bom funcionamento dos servigos publicos, e em particular dos transportes.

Nos dltimos anos anuncios ndo faltaram, mas o que a realidade nos diz € que muito pouco foi
concretizado, e que apos varias versdes de Planos Estratégicos de Transportes e Investimentos, aquilo
que atualmente esté explicitamente previsto para o Arco Ribeirinho Sul no recente Plano Nacional de
Investimentos 2030 na érea dos transportes, esta dependente da instalagao de um aeroporto civil na
Base Aérea do Montijo. E isto é algo que politicamente ndo podemos de modo algum aceitar! Nem esta
dependéncia, nem a prdépria utilizacdo da BA6 como Aeroporto Civil.

Assim, os eleitos da Assembleia Municipal da Moita, a0 mesmo tempo que saudam esta nova fase do
Passe Social, e para que as aspiragdes e necessidades de mobilidade da populagdo da Area

Metropolitana, e do Concelho da Moita em particular, se concretizem, exigem:
- A compra de novo material circulante para os diversos modos de transporte da AML;

- A contratagdo dos trabalhadores ha muito necessarios para os diversos setores de operacéo, de

manutencéo e de infraestruturas;
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- O investimento em infraestruturas essenciais & mobilidade das pessoas de e na AML Sul, tais como,
a ponte Barreiro Seixal e a expansao do Metro Sul do Tejo;

- O fim da concesséo da Fertagus e a integracéo dos seus servigos na CP;

- Incluséo da Terceira Travessia do Tejo, entre Lisboa e o Barreiro, pelo menos com o modo ferroviario,
no Plano Nacional de investimentos 2030 e a negocia¢do para a sua inclusao no proximo pacote de
fundos comunitérios, como infraestrutura fundamental para a diminuicdo das desigualdades de
mobilidade e de desenvolvimento dentro da AML e na ligagcdo de Lisboa ao Sul do Pais em modo
ferroviario pesado, potenciando a abrangéncia geogréfica dos Portos de Setibal e de Sines, e a sua
relevancia econdmica para a regido e para o pais.

Moita, 25 de fevereiro de 2019

Assembleia Municipal da Moita
O Presidente

%/4%

(Jo&o Manuel de Jesus Lobo)

Aprovado por maioria com dezasseis votos a favor da CDU; nove votos contra do PS; seis abstengdes,
sendo trés do BE, uma do PSD, uma do CDS, uma do PAN, na sesséo ordinaria de 22 de fevereiro de
2019.
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